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Sentenza della Corte federale introduce la possibilita di divieto contro 'inquinamento

La svolta della Germania,
stop alle auto diesel in citta

L’annuncio della Raggi: dal 2024 alt nel centro di Roma

Il futuro dell’auto

PORTE APERTE AI DIVIETI

In Germania le citta potranno
limitare la circolazione delle auto
diesel.Il tribunaleamministrativo
di Lipsiahastabilitoche ipiani per
la qualita dell’aria devono essere
attuatialivellolocale,senzaaspet-
tare nuove norme federali. A Ro-
ma la sindaca Raggi: stop ai diesel
in centro, madal2024. » pagine2-3

Effetto domino

1l caso puo diventare un «modello»
per azioni legali in altre metropoli europee

La parola finale

I magistrati avallano le decisioni dei colleghi

di Stoccarda, Diisseldorfe Monaco

Diesel, la sentenza tedesca scuote 'Europa

Il tribunale di Lipsia autorizza le citta a mettere al bando le vetture a gasolio per ridurre le emissioni

Roberta Miraglia

w11 «giorno nero» del diesel.
L’ennesimo scossone a un’'indu-
striagiain crisi e alle politiche del
Governo Merkel ¢ arrivato ieri
dalla magistratura tedesca. Con
unasentenzamoltoattesa,iltribu-
nale federale di Lipsia ha stabilito
che i piani per la qualita dell’aria
devono essere attuati a livello lo-
cale. Al fine digarantireil rispetto
deilimiti alle emissionidiossididi
azoto, le citta possono quindi in-
trodurredivietidicircolazioneal-
le auto diesel anche in mancanza
di modifiche alla normativa qua-
drofederale.Unanormativacheil
Governonon havoluto adeguare,
“ferma” ai divieti perle Euro 3.

AlLipsiala parola definitiva

Lasuprema corte amministrativa
della Germania ha cosi aperto la
strada a un effetto domino nelle
citta tedesche che mette arischio
un parco di 12 milioni di auto di
“vecchia” generazione - esclusi
dai possibili divieti sono soltanto
le Euro 6 - e potrebbe riguardare
circacinquantacittidovele emis-

sionirisultanostabilmente oltreil
limite. L'anno scorso erano 70 i
centriurbaniadaversuperatoil li-
vello di ossidi di azoto imposto
dall'Unione europea findal 2010.
Per i magistrati di Lipsia «i di-
vieti sono ammessi in generale e
possonoessere attuatiinmododa
evitare effetti sproporzionati. Le
regole della Ue impongono alle
citta di introdurre tali divieti se
non esistono altre misure efficaci
alfine diridurrel'inquinamento».
Esattamente quanto avevano sta-
bilito i giudici di prima istanza a
Stoccarda e a Diisseldorf (e anche
a Monaco) su ricorso delle asso-
ciazioni ambientaliste Deutsche
Umwelthilfe e ClientEarth.

Ingresso vietato ai diesel

Secondo le corti le autorita locali,
spiegal’avvocato Ugo Taddei, re-
sponsabile del progetto Qualita
dellaria per ClientEarth, organiz-
zazione di legali con base a Lon-
dra, «devono introdurre i divieti
di circolazione nei centri urbani
quando siano lamisura pit effica-
ce». I Linder, perd, avevano im-

pugnato le sentenze sostenendo
che i divieti richiesti dai giudici
fosseroillegittimi.

«La Corte federale - continua
Taddei - ha di fatto disapplicato
la normativa quadro federale e
decisochelecittapossonolegal-
menteintrodurrelimitazionian-
che drastiche. La sentenza siap-
plichera dasubito alle auto Euro
4 e da settembre 2019 alle Euro
5». La decisione spetta alle am-

ministrazionilocali.

Onda lunga per ’Europa?

Irisultato «moltoimportante per
la Germania» potra avere «riper-
cussioni in altre citta europee co-
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stituendo un modello di azione
per la tutela della salute dei citta-
dini» aggiungel'avvocato Taddei,
ricordandole19 causeintentatein
Germaniaelealtreazionilegali,in
parte gia vinte, in Gran Bretagna,
[talia, Francia, Repubblica Ceca,
Polonia e Slovacchia. James
Thornton,ceodiClientEarth, sot-
tolineache le iniziative «si stanno
diffondendo in tutta Europa e
questadecisionedirompentecre-
era probabilmente un’onda lunga
in tutti i Paesi con livelli elevati di
inquinamento».
Lalungamarciaversolafinedel
diesel, iniziata con l'esplosione
dello scandalo Volkswagen, &
passata da Diisseldorf (sentenza
del settembre 2016), Monaco, pa-
triadi Bmw (febbraio zo17) e Stoc-
carda, sede di Daimler e Porsche
(luglio 2017) per approdare a Lip-
siaproprioalla vigilia del referen-

dumtragliiscrittiall'Spd sullafor-
mazione diunGovernodiGrande
Coalizione (il risultato sara reso
noto domenica). Sembra che un
punto chiave nelle trattative tra
Cdu e socialdemocratici sia stato
proprio la promessa di evitare re-
strizioniall'uso dei veicolia gaso-
lio. E nell’accordo siglato a inizio
febbraio & scritto che il Governo
«vuole evitare divieti di ingresso
nelle citta e aumentare la qualita
dell’aria».

Grana per il nuovo Governo

La cancelliera ha cercato di ridi-
mensionare il problema, sottoli-
neando che la decisione riguarda
solo«alcunecittaenontuttoil Pa-
ese». Ma il prossimo Governo, se
nascera, hagiaunagrossagranada
risolvere. Del resto sul puntoil di-
battito in Germania ¢ sempre pil
caldoperché laCommissione Ue,

afine gennaio, ha convocatonove
governi europei, tra i quali quello
tedesco e italiano, per chiedere
misure di contrasto all'inquina-
mento. Trale possibilitiavanzate
da Berlino, oltre a un piano speri-
mentale di trasporti pubblici gra-
tisincinquecitta,c’éanchel’intro-
duzione di super-filtri sulle vec-
chie vetture diesel. Ma simili ag-
giustamenti all’hardware - in
grado di ridurre anche del 70% le
emissioni degli standard Euro 5 -
sono costosi: dai 1.400 ai 3.300 eu-
ro per auto. Alcuni analisti stima-
nounaspesacomplessivafinoazg
miliardi di euro. Epolemica, pero,
suchidovrebbe accollarsiirelati-
vi oneri: i contribuenti oppure i
produttori?

Immatricolazioni crollate
Intanto le immatricolazioni di
veicolidiesel sono incadutalibe-

ra. Dall'inizio del Dieselgate
(2015) inGermanialaquotaésce-
sadalsoal3zeedigennaio2018ein
tutto il Vecchio Continente la si-
tuazione non & migliore. Bar-
clays prevede che la produzione
di vetture a gasolio in Europa
scendera dal 5296 del 2015 al 279
del totale entro il 2025. Inoltre la
possibilitadi divietineicentriur-
bani rendera quasi invendibile
'usato. Mentre 'opinione pub-
blica é spaccata quasiameta, con
il 439 a favore deidivieti.

@ RIPROCUZIONE RISERVATA

QUESTIONE POLITICA
Colpo peril Governo Merkel
che vuole evitare
lostopall'ingresso

ma non ha attuato misure
altrettanto efficaci

ALTERNATIVA COSTOSA
Lintroduzione di filtri
nellaflotta esistente potrebbe
costare finoa 29 miliardi

Il dibattito & aperto

su chidebba pagare
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:lualiemissiom‘ sono generate

dalleauto?

Tuttiiveicoli producono
emissioni, perfinotrame
biciclette (impercettibili).
Producono polveri l'usurarsi
degliingranaggi, il consumarsi
deifrenie losfregare delle
gomme sull’asfalto (o sull'acciaio
delle rotaie, nel casoditrame
metropolitane).
Inoltreiveicolicon motore
termicoemettono fumidaltubodi
scappamento.

In teoria la combustione perfetta
dovrebbe produrre solamente
anidride carbonica e vapor
d'acquama— poichéi carburanti
contengono numerose sostanze e
poiché lacombustione non & mai
incondizioni perfette — dal tubo
discappamento escono anche
diversicompostitraiquali
granellini bruciati male: sonole
polveri finiPm10 e Pm2,5.

L]

Dadove vengono le polveri che
sporcano 'aria della citta?
Secondo lericerche condotte dal
centroricerche Rse, appenail 35-
40% delle polverifini delle citta
dell’Alta Italia come Milano o
Torino & stato prodottoin quelle
citta; il restante 60-65% viene
importato dall'hinterland e dalle
campagne. E 'effetto camino: la
citta & pill calda perché sono pid
concentrati gliimpiantidi
riscaldamento e perché la
coperturaedile é piii calda delle
aree coltivate; 'aria pit tiepida si
alzaverso |'alto, perimoti
convettivi, e rasoterra verso la
citta fluisce aria piti fresca e pitt
inquinata dalle campagne, dalle
tangenziali e autostrade, dalle
fabbriche dell'hinterland. Trale
fonti pili furiose di produzione di
polveri finici sono gli impianti di
riscaldamento (soprattutto stufe
alegnaeapellet),ivecchimotori
diesel, 'agricoltura, gli
allevamenti.

L]

L’ariaésempre meno respirabile?
La qualita dell’aria nelle grandi
citta migliora visibilmente di
annoinannoegliinguinantisi
sono ridotti moltissimo rispetto
aidecenniscorsi,come
confermano le analisi delle
agenzie regionali Arpa ma anche
le osservazioni delle associazioni
ambientaliste. Ma non bastae
bisogna fare di piti per la salute e
perl'ambiente.

L]

Quali auto inquinano meno?
Levetture elettriche sono quelle
aminori emissioni, anche se le
emissioni prodotte dalle auto con
glistandard Euro6 ed Euro 7
sono cosi basse danon poter
essere distinte da quelle delle
auto elettriche. Rimangono
ineliminabili le polveri Pm10e
Pm2,5 prodotte dall'usura di
frenie pneumatici. Il polverino
degli pneumatici, dilavato dalle
piogge versoifiumi,étrale
primarie fonti di microplastiche
nel mare e nei pesci.

.
Quali veicoliinquinano di pit?
Traimotori piltinguinanti ci
sono i motoriadue tempi (i
motorini a miscela),iquali
insieme con la benzina bruciano
anchel'olio lubrificante.
Fortemente inquinantisonoi
motori a gasolio pili vecchi, senza
filtro antiparticolato, e quelli con
la peggiore manutenzione.
Spesso sono fortemente
inquinanti alcunifurgoni vecchi
oppure vecchi mezzi da cantiere,
molti camion spompati, diverse
corriere senza manutenzione.

.
Quali veicolivedremo nei
prossimianni?
Stanno emergendo i motori
elettrici, ma saranno sempre pili
diffuse le automobili ibride che
affiancano un motore termicoe
un motore elettrico. Sirafforzera
['uso del gas come ilGple come
ilmetano, ma non saranno rari
soprattutto pericamionda
grande trasportoimotoria
Gnl(gas naturale liguefatto),
ciogilmetanoche, quando
viene raffreddato a 162 gradi
sotto zero, liquefa e diventa
simile all'acqua.

A CURADI

Jacopo Giliberto
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Inversione di rottain Europa

LA FRENATA DEL DIESEL

Quota di mercato per le nuove immatricolazioni in Europa occidentale*. Datiin %

6
50
40
30
. 133

10 I ‘

2011

1990 1992

EUROPA IN ORDINE
SPARSO

Le nuove immatricolazioni
per tipo di alimentazione
in alcuni Paesi
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